(o
PANIER

Bauanleitung

Bausatz 1035/09 HOe 1035/12 HOm Dieseltriebwagen T 1
Hiimmilinger Kreisbahn
Ursprungsausfilhrung 1934 - 1957
=Spurweite 750 mm-

Stiickliste

Bitte kontroflieren Sie vor dem Offnen der Bautel anhand der folgenden Stickliste die Vollstandigkeit der Teile.Der Inhalt (st

genau gezéhlt und gewogen. Sollte dennoch ein Teil fehlen oder defekt sein, so senden Sie uns bitte den  ganzen Beute
ungedffnet zurdck. Nur so kinnen wir Ersatz leisten.

Teil-Mr. Stlick  Bezeichnung Best.Nr. Teil-Nr. Stk Bezeichnung
Beutel 1 Beute| 4
14 1 Dach 20.219 61 2 Schrauben 2,2 x 6,5 mm
16 1 Seite, rechts 20.215 19 1 Instrumententisch, geschi.
17 1 Selte, links 20.217 20 1 Instrumententisch, offen
15 2 Front 20.220 47 1 Kohleofen
4 1 Motor-Getriebe-Altrappe 20.223 1 5atz Sitze, 11 Stick
10 2 Dachkikhler
Beytel 2 rrd 2 Scheibenwischer
45 1 Bodenteail u.a. mit Dieseltank 21.116 29 2 Prelfen
46 1 Bodenteil u.a. mit Batteriekasten 21.116 3o 2 Steckdosen
LT} 4 Drehgestellseite 21.301 1 Einbaulehre fiir Fensterstreben
55/56 2 Paar Drehgestellkopfstlicke
HOe 21.301 Beutel 5
HOm 21.339 2 Blatt  Beschriftung
&0 2 Paar Einstiege, links und rechis 21.358 1 Fenstersteifen
i3 2 Zentralscheinwerfer 21.358 g 1 Ms-Draht &0,3 mm
1] 2 Bremsschluchs 21.215
22 1 Fanrschalter 21.215
2 1 Auspuff 21.215
11 1 Ofenrohr 21.216 sowie b Bauplan
23 2 Handrader 21.558 1 Bauzeichrung
21 2 Bremshebel 21.558 2 Ansichtszeichnungen
39 2 Kupplungskapfe 21.000
37 2 Fupplungshaken £1.001
36 i Trichterkupplungen 21.002
Beutel 3
41 1 Fahrwerk komplett
HOe 1030/49
HOm 1030/42

Alle Teile sind auch einzeln urter Angabe der Art.-Nr. erhaltlich

weitere Fahrzeuge der Hilmmlinger Kreisbahn in unserem Programm:

Art. 1031/.. Diesaitriebwagen T 1, Umbaw 1954-1957

Art. 1035/.. Dieseltriebwagen T 1, Urpsumgsausfithrung 1934-1954

Art. 1119/, ex-HFB-Giterwagen Nr. 15, 75 ff.

th D 22926 Ahrensburg - Tel 04102/472147 - Fax 04102/472146 -

Bast.-Mr.

24,559
20,226
20,226
20,227
20,229
20.222
21,500
21417
21.417
21.606

25.1030
24958
24,691
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ALLGEMEINE HINWEISE -1- WICHTIG — BITTE UNBEDINGT VOR BAUBEGINN LESEN

Auch wenn Sie diese Hinweise schon kennen -obwohl Sie sie noch nie richtig gelesen haben-, sollten Sie den Text
noch einmal durchlesen. Hin und wieder verbirgt sich doch ein neuer Satz darin mit einem Tip, den man noch
nicht kennt. Nach dem Motto: Lieber erst lesen und 10 Minuten spater mit dem Bau beginnen, als 5 Minuten eher
das Modell versauen.

Bitte lesen Sie vor Baubeginn die ganze Bauanleitung unter Zuhilfenahme der einzelnen Beutel, der
Explosionszeichnung, den Zusatzzeichnungen und der Ubersichtszeichnung genauestens durch. Machen Sie sich
so mit dem Bausatz und seinen Teilen vertraut. Bitte beachten Sie in diesem Zusammenhang auch die
Lackierhinweise am SchluB3 der Bauanleitung.

Bei der Montage kdnnen Sie grundsatzlich alle Teile kleben oder 16ten. Eigentlich ist Léten ja viel besser und auch
schneller als Kleben. Man muB nur die Vorurteile ablegen und wissen, wie es geht. Wichtig sind die richtigen
Hilfsmittel: saurefreies (Weich)-Lotwasser (Schullern, Apotheke, Eisenwarenhandel...), ROCO-Schienenradierer,
und/oder Glashaarradierer (Zeichenbedarf), 1 mm dicker Létdraht (Radiolot 60/40) und ein L&tkolben (ca. 70
Watt) oder viel, viel besser eine Létstation (Weller) mit einer Leistung von 50 Watt

Nun kann es losgehen: zuerst werden alle zu verbindenden Flachen mit dem Schienenradierer oder
Glashaarradierer (nur im Notfall benutzen, denn das Pieksen der Glasfaser in allen erdenklichen Korperteilen ist
mindestens liebestétend und halt ziemlich lange an...) griindlich blank gerieben. Mit einem Pinsel tragen Sie das
Lotwasser auf die zu verbindenden Teile auf. Tip: Zur Aufbewahrung des Lotwassers eignet sich hervorragend
eine alte Polystyrolklebeflache mit eingebautem Pinsel (Faller, Kibri etc.). Nehmen Sie ein wenig Zinn auf die
Lotspitze und verzinnen Sie beide Teile diinn vor. Beide Teile werden nach dem Abkiihlen genau ausgerichtet
zusammengefiigt und mit Schraubenzieher, Pinzette, Wascheklammer o0.3. fixiert. Noch einmal Létwasser
aufpinseln und wieder mit wenig Lot an der Lotspitze verléten. Sehr schnell kommt nun der aha-Effekt: Das lauft
aber schén in die Fugen! Nehmen Sie immer nur wenig Zinn, denn Sie wollen die Teile ja nur verléten und nicht
im Zinn verstecken. AnschlieBend reinigen Sie die Lotstelle mit warmen, klarem Wasser. Uberschiissiges Lot
entfernen Sie am besten mit dem Schienenradierer (oder dem Glashaarradierer.....). Nach ein wenig Ubung
wollen Sie bestimmt nie wieder kleben, oder? Na, also!

Sie kénnen Ihren Fertigkeiten aber noch die Krone aufsetzen: WeiBmetall verlten (oder besser verschmelzen).
Bei dieser Arbeit muB in sehr kurzer Zeit sehr viel Warme an die zu verbindenden Teile gebracht werden, ohne
daB diese durch den Lotkolben unkontrolliert geschmolzen werden. Dieses Problem wird durch Einsatz eines
Mediums oder Warmepuffers geldst. Als Medium dient wiederum Lotwasser, das auf die bereits zueinander
ausgerichteten Teile satt aufgetragen wird. Mit etwas Zinn an der Lotspitze wird der Lotkolben nun an die
Nahtstelle gefiihrt und bei diinnen Teilen innerhalb von Sekundenbruchteilen wieder entfernt, weil die
WeiBmetallteile sofort verschmolzen sind. Bei etwas kraftigeren Teilen bleibt der Létkolben etwas langer in
Aktion. Diese Prozedur muB unbedingt in mehreren Versuchen probiert und erlernt werden. WeiBmetallteile
sollten grundsatzlich nur an einzelnen Punkten verschmolzen werden. Die Flachenverbindung -besonders an
diinnen Gehdauseteilen- kann dann zusatzlich durch Kleber erfolgen. Es ist auch méglich und empfehlenswert,
Messing-Anbauteile wie z.B. Trittstufen an WeiBmetall anzuléten. Dies geschieht eigentlich genauso wie die
Verbindung WeiBmetall zu WeiBmetall, aber die Messingteile miissen vorher —und diesmal ausnahmsweise- etwas
dicker vorverzinnt werden, da die eigentlich wesentlich héhere Lottemperatur der Messingteile durch die
Vorverzinnung den WeiBmetallteilen angendhert werden kann. Auch dies muB ausfiihrlich gelibt werden. Aber
wenn man es einmal kann, wird man nicht wieder zur Uhutube greifen. Die Lotarbeit ist eine auf Dauer haltbarere
und festere Arbeitsweise und halt auch dann, wenn es mal zu Verwindungen oder ahnlichen Beanspruchungen
kommt. Besonders gut IaBt sich Flissigzinn wie z.B. Tinol oder Stannol mit dem Lotkolben verarbeiten. Flr
Lotarbeiten mit der Flamme (bitte nicht bei WeiBmetall...!) ist von Fliissigzinn auf jeden Fall abzuraten. Hier ist
Stangenzinn oder Zinnpulver ohne Ol- oder FluBmittelzusiatze zu benutzen. Und wenn Sie doch alles kleben
wollen, miissen die Teile unbedingt vorher mit Waschbenzin gereinigt werden. Zum Kleben von groBen Flachen
empfehlen wir Stabilit Express, zum Verputzen oder Spachteln ist Revell-Spachtel sehr gut geeignet.

Wenn Sie nun mit dem Bau des Modells beginnen, so halten Sie sich bitte unbedingt an die Reihenfolge in der
Bauanleitung. Bei unseren Bauanleitungen hat sich das Schreiberlein wirklich etwas gedacht, um klare
Abbildungen durch sinnvolle Texte zu erganzen und zu erldautern.
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ALLGEMEINE HINWEISE -2- WICHTIG — BITTE UNBEDINGT VOR BAUBEGINN LESEN

Nehmen Sie nur die gerade benétigten Teile aus den Beuteln. Entgraten Sie alle Teile sorgféltig mit einer Feile
und wasserfestem Schleifpapier mit feiner Kérnung. Gufiteile trennen Sie am besten mit einer Laubsage oder
mittels Trennscheibe und Bohrzwerg vom Angul3.

Bevor Sie die Teile abtrennen, vergewissern Sie sich Uber die richtige Schnittstelle. AnschlieRend ebenfalls mit
Schleifpapier behandeln. Es schmirgelt sich wesentlich einfacher und préaziser, wenn Sie auf ein planes
Holzbrettchen mittels Teppichklebeband ein entsprechend zugeschnittenes Stlick Schleifpapier aufkleben. Dann
prifen Sie den exakten Sitz der Teile vor dem Befestigen durch ,trockenes* Anpassen. Dies ist immer erforderlich
und besonders bei diinnen oder gebogenen Teilen, die sich in der Packung gern verziehen.

Bitte bedenken Sie, daR Messing- und WeilmetallguBteile einzeln und manuell in Gummiformen hergestellt
werden. Dies kann zu leichten MaRschwankungen fihren, ist aber kein Herstellungsfehler. Sollte trotz genauer
Kontrolle ein Teil Grund zur Beanstandung geben, tauschen wir lhnen dieses gern aus. Wir haben auch
Verstandnis dafiir, dall zuweilen dieses oder jenes Teil bei der Verarbeitung zerstért wird. Darum kénnen Sie bei
uns alle Teile unter Angabe der Artikelnummer extra beziehen. Vollstandigen AufschluB tber lieferbare Bauteile zu
Eigenbauzwecken gibt Ihnen unser Katalog. Allerdings kénnen manche Atzteile oder GuRteile nur im kompletten
Satz (d.h. verschiedene Teile mit gleicher Artikelnummer) verschickt werden.

Bitte versuchen Sie nicht, das Modell in Rekordzeit zwischen Tagesschau und Wetterkarte fertig zu stellen. Wenn
Sie es aber doch vorhaben, sollten Sie die Lackierung auch gleich schnell noch mit der Toilettenbirste ausfiihren,
um den Modellmord zu perfektionieren. Das Ergebnis wird eine gewisse Enttduschung hervorrufen. Jedoch
bendtigen Sie zum Bau des Modells keine komplette Mechanikerwerkstatt, aber das folgende Werkzeug sollten Sie
sich zurechtlegen und auf einwandfreie Funktion Uberprifen. Schon mancher hat sich durch einen Grat in der
Flachzange das gerade fertiggestellte Gehduse verdorben. Also, abrufbereit sollten sein: kleiner
Uhrmacherschraubenzieher (1,5 und 2,5 mm) spitze Pinzette und eine nicht ganz so spitze Pinzette, die dafur
aber etwas kréaftiger ist, quasi als Mittelding zwischen Zange und feiner Pinzette, mittlere Haushaltsschere,
Laubsdge und/oder Bohrzwerg, Stichlochfeile Hieb 5, diverse Nadelfeilen, diverse Bohrer (Durchmesser siehe
Bauanleitung) , wasserfestes Schmirgelpapier (Kérnung 180 — 320) und nattirlich als wichtigstes Utensil Lotstation
oder Lotkolben. lIdeal ist auch kleiner Schraubstock mit glatten Backen, den Sie mittels Kugelgelenk in die
gewunschte Position schwenken kénnen.

Beim Farbauftrag mit Spriihdosen verdeckt die Lackierung meist feine Einzelheiten, besonders Nieten und diinne
Linien. Die Pinsellackierung sollten Sie ohnehin nur bei farblich abgesetzten Kleinteilen anwenden. Ideal zum
Lackieren ist eine kleine Heimlackieranlage mit Kompressor und Spritzpistole. Da Sie sicherlich nicht nur dieses
Modell bauen, sollten Sie die Investition tatigen und lieber ersteinmal ein Modell weniger kaufen. Auerdem hat
sich nach wenigen Modellen die Anschaffung rentiert, denn der Einsatz von Farbmitteln ist wesentlich geringer,
das Ergebnis wesentlich schéner und der unangenehme Farbnebel halt sich in Grenzen. In Sachen Farbnebel
kann man sich recht einfach eine kleine Spritzkabine aus dicker Pappe oder Presspan bauen. Art und Ausfiihrung
sind ahnlich einer Kasperbude mit festem Vorhang, der bei Zeiten ausgetauscht werden sollte.

Zum Abschluf3 noch einige Worte zu dem dem Bausatz beiliegenden montiertem Fahrwerk. Weil die meisten
Leute ohnehin nur die ersten und letzten Zeilen lesen, stehen diese Worte am SchluB. Diese Satze sind aber sehr
wichtig, daher wurde die Plazierung verbunden mit einer vagen Hoffnung auf Kenntnisnahme so gewahit: Das
mitgelieferte Fahrwerk ist im Karton bisweilen einer gewissen Belastung durch die anderen Beutel ausgesetzt
und kann sich so leicht aus der Form bringen lassen. Priifen Sie dieses Teil zuerst durch Augenschein in Langs-
und Querrichtung. Das Fahrwerk darf keinesfalls in sich verwunden sein. Gegebenenfalls kdnnen Sie es mit
bloBen H&nden, also ohne Werkzeug, wieder richten. Der richtige Abstand zwischen Antriebsschnecke und
Schneckenrad im Drehgestell ist vorhanden, wenn das Fahrwerk ohne Geschwindigkeitsverlust und ohne groRere
Gerauschentwicklung als auf der Geraden Kurven (Radius nicht groRer als ca. 300 mm) in beiden Richtungen in
gleicher Weise durchfdahrt. Wenn der Motor in der Kurve zu wirgen beginnt, ist der Abstand
Schnecke:Schneckenrad zu eng. Das Bodenblech ist in diesem Fall im Bereich des Drehgestells leicht nach unten
zu biegen. Rattert das Fahrwerk in der Kurve, so ist der Abstand zu groR und das Bodenblech ist leicht nach oben
zu biegen.

So, nun dirfte eigentlich nichts mehr schiefgehen. Falls doch Probleme auftauchen oder Ihnen besondere
Wiinsche am Herzen liegen, rufen sie uns an oder schreiben Sie uns. Wir héren zu und helfen weiter.
Und nun viel SpalR beim Bauen!
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Bauanleitung

Bausatz 1030/09 HOe 1030/12 HOm T 3 Kreisbahn Osterode Kreiensen (E)
Bausatz 1031/09 HOe 1031/12 HOm T 1 Hummlinger Kreisbahn (Umbau)  (N)
Bausatz 1035/09 HOe 1035/12 HOm T 1 Himmlinger Kreisbahn (Ursprung) (0)
Zum Vorbild:

Unter Berlcksichtigung eines Entwurfs der Betriebsleitung der Himmlinger Kreisbahn lieferte die Waggonfabrik
Dessau 1934 einen 4-achsigen Dieseltriebwagen (750mm Spur) ab. Der 75 PS-Deutz-Diesel wirkte Uber
Kardanwelle und mechanisches Getriecbe auf die inneren Achsen der beiden Drehgestelle. Die
H6chstgeschwindigkeit betrug 60 km/h, genehmigt wurden aber nur 40 km/h.

Fur die Mitnahme von Personen- und Glterwagen waren vollwertige Zug- und StoRvorrichtungen sowie
Bremsleitungen vorhanden. Nach 1950 erhielt das Fahrzeug ein Dreilichtspitzensignal und einen
Dachgepacktrager. Mittlerweile wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 55 km/h erhoht.

Als die Himmlinger Kreisbahn stillgelegt bzw. umgespurt worden war, wurde der Triebwagen nach Osterode
verkauft. Hier wurden die Dachkihler entfernt und entsprechende Kihler und Lifter in die Seitenwand eingebaut.
Als 1968 auch die Kreisbahn Osterode-Kreiensen stillgelegt wurde, fanden sich zwar fir die beiden anderen
Triebwagen (T3 an die SWEG, T2 an die Zillertalbahn) Kaufer

der T 3 musste aber verschrottet werden.

(Quelle: L. Riedel)

Weiterfuhrende Literatur:

Die Himmlinger Kreisbahn, Evert Heusinkveld, Verlag Kenning, Nordhorn 1998 (ISBN 3-927587-73-7)

Die Himmlinger Kreisbahn, Lothar Riedel, Verlag Rohr, Krefeld 1982 (ISBN 3-88940-138-9)

Die Kreisbahn Osterode-Kreiensen, H.D. Gleichmann, 1. + 2. Ausgabe, Ed. Pierpersche Verlagsanstalt, Clausthal-
Zellerfeld, 1986 (ISBN 3-923605-24-2)

Zum Bausatz:

1. Fahrwerk

Entgraten und putzen Sie bitte sorgféltig alle Teile. Bauen Sie gemaR Zeichnung die Teile 44, 45 und 46 sowie 4
Teile 60 ein. Die Tritte richten Sie gemaR der Aufenkante der Seitenwand aus. Bauen Sie 2 Drehgestellrahmen
aus den Teilen 55, 56 und 57 zusammen. Fir die HOm-Version waren wir gezwungen -um ein Kurvenfahren zu
ermdglichen-, die Struktur der Drehgestellblenden ein wenig zu beseitigen. wem der mdogliche befahrbare HOm-
Radius noch immer zu klein ist, der mdge bitte die Seitenwdnde an den entsprechenden Stellen von innen
verdiinnen. Dies gilt nur fir Radien unter 260 mm. Wenn Sie lhr Fahrwerk spritzlackieren wollen, so kleben Sie
bitte die Getriebeboxen und den Motor entsprechend ab. Nach der Lackierung werden die Drehgestellrahnmen in
den Getriebeboxen ausgerichtet und festgeklebt. Die Inneneinrichtung sollte auch vor der Montage lackiert
werden. An welche Position welcher Sitz gehort, entnehmen Sie bitte der Zeichnung. Die Bohrung fiir den Ofen ist
durch eine daneben liegende Kérnung markiert. Gehduse und Dach werden dann seitenrichtig aufgesetzt, wenn
Sie die Ofenrohrbohrung im Dach und die Kérnung in der Seitenwand (16) beachten (In der Zeichnung ist die
Seitenwandkdrnung mit "!" markiert). Die Kabel fihren Sie an den Flssen der Sitze vorbei. Fixieren Sie die Kabel
bitte mit ganz wenig Sekundenkleber. Einige Preiser-Figuren um die Antriebseinheit plaziert- verhindern hier die
Einsicht auf Motor und Antriebswelle. Zusétzlich kdnnen Sie die Schwungscheibe und den Motor schwérzen.

2. Aufbau

Entgraten und putzen Sie wiederum alle Teile. Priifen Sie bitte genau, welche Teile Sie fur die von Ihnen
ausgewahlte Version bendtigen. Wir haben die Versionen mit den Kennungen 0, N und E versehen. Zuerst
schneiden Sie bitte aus den beiliegenden Fensterstreifen die einzelnen Fensterscheiben passend zu. Fur die
Fronten fertigen Sie bitte 4 Einsatze. 2 Einsatze kleben Sie in die Fronten ein. Aber bitte nur ganz zart mit einem
Minitropfchen Kleber. Es geht jetzt um die kniffligste Arbeit an dem ganzen Modell. Da die Mittelstreben der
Frontfenster extrem dinn sind, kénnen sie in Weilmetall nicht mitgegossen werden. Schneiden Sie Streben auf
exakte Lange zu und passen Sie sie mit der Weillmetallfixiervorrichtung an. Die eingeklebte Scheibe dient nur
dazu, dass die Streben nicht gleich wieder hinten durchfallen. Wenn die Streben exakt passen, bitte einkleben.
Nach dem Abbinden des Klebers werden die Scheiben und die Klebereste wieder entfernt. Die Ubrigen Scheiben
bitte beiseite legen, sie werden erst am Schlu8 nach der Lackierung benétigt. Der Zuschnitt ist aber einfacher und
schneller, wenn die Gehlauseteile noch frei zugénglich sind. Jetzt fihren Sie auch alle Bohrungen in den
Gehduseteilen und im Dach aus. Priifen Sie ganz genau, welche 8ohrungen Sie brauchen und welche nicht.
Kleben Sie nun in die Fronten die Instrumentenbretter (19 + 20) ein. Teil 20 sollten Sie vorher mit den Teilen
(21, 22 und 23) und Teil 19 mit den Teilen 22 und 23 bestiicken. Fiigen Sie bitte die Gehauseteile (15, 16 und 17
bzw. 18) zusammen. Richten Sie das Gehduse genau aus und kleben bzw. I6ten Sie es zusammen. Passen Sie das

4



\
PANIER \

Dach an -noch nicht befestigen-. Das Dach bitte wieder abnehmen und mit den benétigten Teilen versehen 1, 2,
3,6, 7,8, 10, 11 und 12 bestiicken.

Wenn Sie die Gepéackleiter anbauen wollen, fixieren Sie jetzt bitte das Dach mit Gummibandern auf dem Gehause.
Als erstes kleben Sie den Dachtritt (4) unter den Gepéacktrager. Der Tritt gehdrt genau in die Mitte des breiten
Fenstersteges der Seitenwand. Der unterste Steg der Leiter befindet sich 1 mm unterhalb der
Gehé&useunterkante. Die Leiter liegt mit den senkrechten Streben zwischen den abstehenden FuRen des Teiles
(4). Die kleinen Krallen der Leiter driicken Sie - wenn die Leiter richtig hangt — ganz vorsichtig gegen die
Seitenwand. So erhalten Sie winzige Markierungen als Bohrpunkte. Die Bohrpunkte bohren Sie bitte mit A& 0,5
mm auf. Stecken Sie die Krallen der Leiter in die Bohrpunkte und biegen Sie nun die senkrechten Streben oben so
um, dass sie die untere Relingleiste bertihren. Streben entsprechend kiirzen. Leiter wieder abnehmen. Die Leiter
wird erst nach der Lackierung eingeklebt (und zwar von innen!) Ubrigens fiir das Lesen und Verstehen dieser
Passage brauchen Sie langer, als fur die Montage von Tritt und Leiter! Biegen Sie jetzt die Griffstangen und
Turgriffe (9) und passen Sie sie ein. Aber erst nach der Lackierung einkleben. Die Ubrigen Messingteile jetzt
einkleben: 24, 25, 40, 28, 29, 30, 31, 33, 38, 39. In Teil 39 setzen Sie bitte noch die Trichterkupplung (36) oder
den Kupplungshaken (37). Den Kupplungshaken (37) biegen Sie bitte in der Hohe so zurecht, dass er zu den
anderen Fahrzeugen bei lhnen passt. Falls Sie die Trichterkupplung verwenden, kénnen Sie auch mit dieser
richtig kuppeln, wenn Sie die passenden Kuppeleisen und —bolzen verwenden. Sie erhalten diese Teile bei uns
unter der Nr. 21.003. Die Scheibenwischer (27) werden zum Schlu8 in d1le Scheibe eingeklebt. Die Scheibe erhalt
hierzu ein Loch von A 0,5 mm mittig ca. 1 mm unterhalb der Oberkante. Wenn Sie zum Schlu8 die Turgriffe
einsetzen, so achten Sie bitte darauf, dass der Griff zu den Wagenenden jeweils nach vorn zeigt.

Passen Sie nun das Fahrwerk in das Gehduse ein. Das Fahrwerk l&sst sich nur sehr eng einlegen, eventuell
schaben Sie mit einem Messer einige Zehntelmillimeter ringsum ab. Achten Sie auf die richtige Lage im Gehé&use.
Orientieren Sie sich am Ofen! Bohren Sie nun fiir die Befestigungsschrauben (61) je ein Loch in das Gehause. Das
Loch sollte nicht tiefer als 5 mm sein und 4A 2,0 mm haben. Wenn Sie tiefer bohren, durchstoRen Sie die
Instrumententische! Die selbstschneidenden Schrauben werden vorsichtigst eingedreht - immer eine halbe
Umdrehung vorwarts und dann wieder eine Viertelumdrehung zurtick, bis die Schraube gut sitzt.

Fur die Lackierung entfernen Sie jetzt Fahrwerk und Dach wieder.
3. Lackierung RAL

Fahrwerk, Tritte, LUftergitter Im Dachkuhler, schwarz 9005 oder graphitschwarz 9011
Bremsschlauche, Kupplungskopfe, Handréder,

Fahrschalter, Griffstangen und Turgriffe (K.0.K.)

Scheibenwischer, Lufterflachen (Teil 40)

Dach komplett, Innenraum unter StoRleiste, eisengrau 7011
Dachreling, Leiter

Dachgepécktrager, Dachtritt holzig (graubraun)
Innenraum oberhalb StoRleiste, Au8enspiegel

Gehauseoberteil, Zierleiste unten (HiKlb.) elfenbein 1014
Gehé&useunterteil, Zierleiste an der Gehduseoberkante (HUKIb)

Zierleiste am Dach (K.0.JK)" dunkelrot 3003
StoBleiste, untere Geh&usekante (K.O.K) rotbraun 3009
Lampenzierringe, Griffstangen, Turgriffe, Trittflichen (HUKIb) silber 9006

Sitze rot 3002
Lampenspiegel, Spiegelflachen silbrig-weild

4. Endmontage

Nachdem der Lack durchgehértet ist, montieren Sie die einzelnen Gruppen Dach, Gehduse und Fahrwerk
zusammen. Die Fenster sollten Sie nicht mit Sofortkleber einkleben, dieser ergibt — wenn nicht sofort, dann etwas
spater — weile, milchige Beschlage. Verwenden Sie hierfiir UHU-Alleskleber oder Pattex. Diese Kleber haben den
Vorteil, dass Ubergelaufener Klebstoff leicht entfernt werden kann. Auf die gleiche Weise sollten Sie auch die
Griffstangen, Turgriffe und die Dachleiter einkleben, aber bitte Kleber von innen mit einer Nadel auftragen!

@ Ewige Weide 14 — D 22926 Ahrensburg - Tel 04102/47 21 47, Fax 04102/47 21 46
P"““ER www.carocar.com eMail: post@carocar.com
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